Praha, Vitava (pod VySehradskymi skalami), kvéten 2010.

Jako novdacek se zmocnuji zachyceni zazitku,
ktery i bez casového odstupu ndlezi do
kategorie Zivotnich.

Novackem s padlem jsem i nejsem. Na jedné
strané Stésténa dala, e maj prvni kontakt s

Prazskym klubem dracich lodi byl pfi
fotografické exhibici novych indonéskych lodich
na pysné projizdce pod VySehradskymi skalami.
Na druhé strané budu moci brzy oslavit
pllstoleti zkusenosti s padlem v ruce. A pravé
oboji mi pomohlo velmi rychle se rekrutovat do
role ¢lena drac¢i posadky, za coZi vdécim
i Honzovi s Eliskou.

Vogalonga, Benatky 20. — 24. kvétna 2010.

Pravda, dradi lod, at indonéskda nebo c¢inska, musi mit pro konzervativniho ¢lovéka nadech
globalizace, ale tézko hledam typicky ceské sportovni plavidlo. Kapacitni Sify na Vitavé a Labi
naznacuji jiz ndzvem svUj puavod a vitavsky vor konéici pod prazskou Vytoni svoji pout asi nebude
dostatecné mobilni. Nakonec i klasické drevéné pramice, spravované temovaci konopnou 3$nlirou a
smolou ¢i pozdéji térem, plsobi dnes jako mastodonti a jejich nasazeni tfeba na zdvodech na mofi
v Benatkach, by vyZadovalo pfitomnost pofadateld do nocnich hodin, pokud by vibec posadka

prezila a do cile se dostala.




Den prvy, ctvrtek 20. kvétna 2010 — odjezd

Dnu prvému predchazela fada udalosti,
které zndm jen z doslechu. Tak jako tak
36. benatskd Vogalonga, regata rucné
pohanénych plavidel, je lakavy zavod, kde
vyhrdvaji vsichni, kdo dojedou do cile po
30 kilometrech  plavby jak otevienou
benatskou lagunou, tak i tamnimi kanaly. Zil
jsem jesté vblazeném nevédomi, kdyz
padlo v klubu rozhodnuti vyjet do italskych

Benatek sraritou — vEvropé prvnimi
exemplafi indonéskych dracich lodi, coby
darem basnitky a také starostky indonéského hlavniho mésta Tanjungpinang ostrova Bintan, pani
Suryatati A. Manan. Proto indonéské oznaceni skladby vers(, jeZ samostatné neznamenaji nic, ale
dohromady tvofi basen, daly jména i obéma lodim a ¢ervena dracice Gurindam a zeleny drak Pantun
tak poprvé stanuli na sladké vodé prazské Vitavy. B!
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Vzit obé tyto lodé na vylet 1000 km do Benatek, vSak vyzadovalo enormni a detailni pfipravu
s ohledem na jejich rozméry — naptiklad musel byt
upraven i vlek, ktery je stavén na klasické ¢inské draci
lodé, aby je s ndmi odvezl. | pfes tento nelehky ukol se
pfipravnému tymu pod velenim Martina K. vse
nakonec povedlo a lodé byly véas pripraveny k
transportu.




Do Benatek byly vypraveny celkem tfi auto-posadky — vedle dvou mikrobust honosicich se zndmou
trojcipou hvézdou, plsobil klasicky Transit takika skromné. Jiz prvni kilometry obou Mercedes( Vito
vsak slibovaly brzké komplikace. Osobné jsem nebyl v tom druhém auté,
kde po 30 kilometrech z ndsledujici tisicovky, nastaly problémy se
zarazenim nejvyssiho rychlostniho stupné, dokud fidic¢i nenasli zvlastni
grif, ktery se pulku cesty do Benatek ulili a pokazdé, kdyz se jim to
povedlo, byli odménéni potleskem celé auto-posadky. Zato jsem sedél
ve voze, ktery mél much ponékud vice. Prvnim zjisténim bylo specifické

vypinani zadniho levého koncového svétla poklepem pfimo na jeho kryt,
jako by zde byl mikrospinaé: zapnout / vypnout / zapnout / vypnout. Na dalnici pozoruhodné
mikrobus jaksi plaval a na prvni zastavce jsme zjistili proc: zimni pneumatiky byly sjeté tak, Ze by auto
nemélo Sanci projit technickou kontrolou. Nevzpomenu si na vSechny dalsi zavady obou aut —
s jistotou neSel zapnout jeden bezpecénostni pas, neSel zadni ostfikovac, u druhého auta byly pro
zménu ostfikovace prazdné a po ujisténi auto-pQjcovny, Ze ve vybaveni je i CD prehravac, jsme
obtéZzkani CDcky nasli jen kazetovy atd.

Den druhy, patek 21. kvétna 2010 — nocni patalie, dojezd a aklimatizace

Pfed patou ranni zacal Hynklv mercedes par kilometr na dalnici pred Salzburkem kulhat a hned bylo
jasné, ze je prazdna pneumatika. Svétlanino syckovani, ze urcité pichneme za desté, se samoziejmé
splnilo. Pneu, jehoZ sjety vzorek jsme si prohlizeli pred
soumrakem, bylo roztiepené tak, Ze by mohlo po kratké
Upravé slouzit za obstojny smetak. Alespon, ze k defektu doslo
blizoucko od malého parkovisté. Dalsi hodiny byly ve znameni
rovnice — co ukon, to minimalné pllhodinova komplikace:
nelze povolit matky kola, nelze osvobodit skryté pfipevnénou
rezervu, ta se ukazuje byt jako prazdna. Pfesko¢im marné, ba

spiSe smésné shanéni hustilky na dalnici. Nadéji prinesl zburcovany Turek z jednoho kamidnu, se
kterym bylo moZno posuriky se dohodnout na nafouknuti rezervy z jeho kamionového kompresoru.
Po namontovani a spusténi heveru se ale ozvalo klasické: ,sss....“. Nepomohl ani pokus o ucpani diry
v rezervé provizornim SpuntoSroubenim. TakZe rovnice se rozSifuje o vice proménnych a co Ukon
tureckého fidice, to navrat k jeho kamionu a zpét. Moc lituji, ze
nemam natocenu jeho kolébavou chizi nalezici do kategorie
takzvaného zdporného pohybu. Telefonat za telefonatem s nasi
drahou auto-pUjéovnou po dalsich peripetiich skoncil pfijezdem
odtahovky. Dodavka byla natazena na korbu i s posadkou,
zvladstni ,taxi” ndm tak poskytlo na asi patndcti kilometrech
k salzburskému pneuservisu luxusni vyhled, ktery jsme si nalezité
zaplatili vice nez 150 eury. Po hodince a dalsi utraté kolem 230

eur za dvé nové pneumatiky vyjizdime se ¢tyrhodinovym zpozdénim dale na jih. Nové pneu na
predku alespon umoznuji zvysit cestovni rychlost, bez nebezpeli uplavani z dalnice, na béinou
dalni¢ni rychlost. Nastésti bez dalSich komplikaci doradzime kolem treti hodiny odpoledni jako
posledni do kempu na costé bendtské laguny v Punta Sabbioni. Dalsi program byl volny — tfeba
osmnactistupfiové more hned vedle kempu ¢i blizké Benatky ¢tvrt hodiny vaporettem.



Den treti — sobota: Gurindam obsadila benatské kanaly

8 kilometrovou cestu benatskou lagunou na start Vogalongy ndsledujiciho dne, jsme si trochu zkratili
a prepadlovali obé lodé z pfistavu nedaleko Punta Sabbioni k luxusnimu ostrovu Certosa plného
jachet.
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Po dojezdu do mariny na tomto ostrové kolem jedné hodiny vypuklo dilema co se zbytkem dne — jet
dale lodi az do benatskych kanall ¢i dat prednost pési prohlidce napriklad DéZecimu palaci?

Rozhodnuti ¢asti posddky vyjet jen sjednou lodi do klikatych
”\U , kanalll na ,hodku”, se proménilo ve vice jak ctyrhodinovou
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naucnou stezkou bendtskou historii. Cil byl jasny — Ponte Rialto,
ale jak se proplést kandly? Prvni slepa ulicka do Arsendlu vsak
vice neZz potésila UZasnym
prostfedim velké laguny a
muzeem historické lodénice
a dokd, s obrovskymi sklady,
jefdbem z19. stoleti i
ponorkou na bfehu. Druhy
prinik do mésta byl jiz
Uspésny, po zjisténi, Ze
vodni jednosmérky nejsou
v Benatkach tak zcela jednosmérné a Ze dopravni znaceni v Italii
obecné ma jen informativni charakter, nebot si alespor néjaké znadeni vyzadala Evropskd unie.

Neprehledna a Uzka mista a kfizovatky maji Sikovna zrcadla stejné jako na silnici, a tak jsme vpluli
sméle do labyrintu benatskych kanald.



Konecné Jsme poznah Benatky takove jaké j jSOU — z hlavnich vodnich promenad, kanalo-ulic a kanalo-

| - Tl 4 '3 ‘mm] ulicek bez druhofadych spojnic, kterymi se
! l l i . , plahocili suchozemsti turisté — pésaci, nevédice
a nepoznajice tak z Benatek zhola nic. Pocity
jsou nesdélitelné. Vzorni kormidelnici zvladali
pravouhlé (a neklopené) zatdcky a cetné
prijezdy pod mostiky pro pésdky na nich
mavajici, zcela bravurné. Casto tam, kam pfijela
lod, byl rozruch a prekvapeni podobné tomu,

jako kdyZ Rimané volali ,Hannibal ante
portas”. Dluzno fici, Ze zdvizeny palec od
fady benatskych gondoliéri a dokonce i
lodnich taxikar( byl vice nez prijemny.
Nicméné by mé zajimalo, co musi gondoliér
svym cestujicim fikat, kdyZz v prabéhu
plavby Bendtkami jim vypravi jeji historii a
najednou se pred nim objevi metrova draci
tlama. Jedinym obc¢asnym smitkem na nasi
cesté byli rojici se mravenci, jak jsme nazvali kajakare, vnikajici do kanall a pliZici se, z pohledu
paluby nasi galéry Gurindamy, nékde dole u hladiny. Kotvisté na pllhodinovou pauzu bylo vyhrazené
pfimo pro nas u Ponte Rialto. Po
opétovném nalodéni, znaéné posileni pizzou
a geldtem, jsme zahnuli do prvni
jednosmérky v protisméru, co jsme nasli.
Cesta nazpét byla zpestfena stopujicim
Svycarskym parem sedicim na schodisti
jednoho domu nad kanalem. Jak se ukazalo,
néjakou tu zkuSenost s padlem méli, a proto
po chvilce upejpani, nez pfisedli do lodi i
pfes atypické obleceni hodici se spiSe na
promenadu, se ihned zapojili do tymové
kooperace.

Dojezd do mariny na ostrové Certosa a navrat do kempu s moZnou vychazkou po podvecernich
Benatkach byl pres svoji krdsu ve srovnani s tim, co jsme pravé zazili, jiz jen odleskem. Pokud si
vzpomindm, kdy emoce ve mné jen hraly - ten vecer se mi trochu vymstilo hovofit rychleji nez
myslet. Vyjadfim-li, Ze mame jet v Benatkdch vefejnou dopravou a reknu-li ,pojedeme tedy
autobusem, pardon, tramvaji“, nema cenu se opravovat, protoZe ostatni se jiz valeji na zemi smichy a
nema cenu jim vysvétlovat, Ze vidyt ta voda v Benatkach je pro nas omezujici koleji i troleji.

Dulstojnou teckou za skvélym dnem byl podvecerni neméné skvély Hynkv Spiz.



Den ctvrty, nedéle 23. kvétna 2010 — Vogalonga

Vychozim stfedobodem byla rdna z déla o devaté hodiné ranni, startujici 36 ro¢nik Vogalongy.
Odectem casu a spojl s jednotlivymi pfestupnimi porty, nez se dostaneme na startovni linii, vyplynul
nas odjezd z kempu o Sesté ranni na vaporetto. JenZe ouha — mala zavora u vyjezdu z kempu malem
ohrozila nas start, protoZe ji obsluhoval nedstupny vratny majici jasnou instrukci od vedeni — otevfit
az v pul osmé. Nakonec tou Uspésnou zbrani se ukazaly byt Zenské krivky a Zuzéiny slzy — bylo to jen

taktak, Ze jsme nezmeskali kli¢ové vaporetto do Benatek.
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Start z benatského rynku (parddn: laguny) pted DdéZecim paldcem u Namésti svatého Marka byl
opravdu monumentalni. Rozmanité lodé kam se podivas. Poctem vévodily vySiorené italské gondoly
s vétsimi posadkami. Uzasny byl pohled na nakrocené siluety Italek opfenych do vesel, které p¥itom
vypadaly nesmirné Zensky; posoudit estetiku jejich muZskych protéjskd neumim. Mezi nimi se mihaly
pfi hladiné jak hadi dlouhé veslice, z nékolika mist kolem znél vir bubnl dracich lodi a mezi nimi se
obcas pletli mo¥sti mravenci — kajaka¥i. Pestrost celé flotily, majici vice jak Sestndcet set lodi s témér
péti tisicovkami vogalondan(, byla neuvéritelnd. | takto si Benatky pfipominaji doby své nejvétsi
slavy, kdy byla uzndvana jakozZto jedna z nejsilnéjsich namornich velmoci.




Trasa naseho zdvodu se vinula tu po oteviené laguné, tu Sirokymi kandly mezi méstecky. Prvni
zastavka byla aZ na Buranu na pulce cesty s ,hazenym“ obcerstvenim — létajici banany s napoji ze

bfehu do pfistavenych lodi asociovaly UGcast
jinych Zivocisnych druh v jinych, a to podstatné
rovnikovéjSich mistech. Kdo nechytil, tak mél
prosté banan od slané vody.

Parddnich chvil béhem celého zavodu byla jesté
celd rada — obc¢asné improvizované minizavodni
sprinty se spolusoutézicimi v blizkosti — tu
s veslici, tu s draci lodi, pozvedly vZdy soutéZivou
mordlku na lodi a ta ndm pak pomohla prekonat

druhou polovinu cesty s Usmévem na tvafi.

Nutno dodat, Ze obé nase lodé byly v centru fotografickych hledackd ze vsech stran. Navic se brzy
ukazaly jako mnohem mrstnéjsi a na mofi odolnéjsi, nez jsme vibec Cekali. Samotnda plavba byla

d prijemnym lechtdnim ega a nutno fici, ze ta Ceska
; vlajka na zadi se nesmirné vyjimala a slusela. Konec¢né
nespatfuji velky rozdil mezi ovacemi pfti pftijezdu
vitéz( z bitev triumfalnimi oblouky v antickém Rimé,
proti vijezdu nasich lodi pod muranské i benatské
mosty. Nékteré momenty z celé plavby byly, stejné

et Tl

jako start, vice nez silné a zanechaly v naSich srdcich
krasnou stopu. UZasnou atmosféru pfineslo divactvo pfi
prdjezdu Muranem, neméné skvély byl potlesk pti vjezdu
do Benatek kPonte Scalzi, kde asi nikdo znas
nezapomene na rozjadsanou babicku v patfe malého
domku, kterda nadSené tfiskala jako dité dvéma
poklickami o sebe. Nestastné zablokovani celého
benatského kanalu jednou napfi¢ zaklinénou osmiveslici

se nakonec proménilo pres zhruba tisicovku za nimi
se hromadicich lodi vzdbavnou lapdlii. Po
vyprosténi se jim nakonec dostalo i pfesto uznalého
potlesku na oteviené scéné, jak z blokovanych lodi,
tak i z mostll a promendd podél kanalu. Konec byl
na misté zacatku, a to i s prémiemi — medaili a
diplomem. Zkratka Vogalonga byla zazitkem, na
ktery se cely Zivot nezapomina.

Ndvrat do Punta Sabbioni byl spiSe technickym

pridavkem celého dne — viny od motorovych ¢lund,
do té doby diky zavodim pozastavenym, dovedou docédknout aZ do lodi, a tak hlavni snaha byla mit
lodé co nejdfive venku z vody na vleku, k éemuz nam pomohl v blizké mariné zdejsi mily spravce
majici zde jerab. Pres vidinu brzkého vstavani zakoncil vecer piknik na plazi s vyhledem na klidné

vrv

podvecerni more spojeny s relaxaci a debatou nad tim, kam tfeba pojedeme pfisti rok.
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Den paty, pondéli 24. kvétna 2010 — navrat Indl do srdce Evropy

Transit s lodémi, s ohledem na nutné vraceni vozidla pajc¢ovné, vyjel doma jiz o pulnoci. Vlastné
trochu zbytecné — po hodince jizdy se na dalnici oprel zezadu do vleku Ital, ktery prehlédl koncova
svétla. Kolizi odnesl zavéseny zadni ram vleku se
znackou a koncovymi svétly — oprava rozbitého
levého koncového svétla a zprovoznéni vleku stala
posadku zdrZzeni nékolika hodin. Oba mercedesy se
zbytkem posdadky vyjizdély az po paté hodiné ranni. |
kdyz byly zastdvky minimadlni, tak do Prahy jsme
prijeli asi o pul paté. Slozeni lodi a rychly uklid aut
byl jiz jen epilogem nékolika prozitych a Uzasnych

dni s indonéskymi draky Gurindamou a Pantunem v
Benatkach.
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